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Um geplante Projekte zi
Sfinanzieren, briuchte die Asfinag
die Miiglichkeit, neue Einnahimen

zu lukrieren. Denn um
die Finanzen der Autobahn-
gesellschafl stelt es schlecht,

wie gin Kassasturz zeigl.

Die Asfinag hraur.ht Geld
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Lobau-Tunnel fiir Asiinag zu teuer

Laise L -'ngnr"'rxw?k -

Wien - Wahrend in der Wiener Lobau die Pro-
teste gegen die Probebohmogen Fir den Tun-
nel beginnen, zeigl der Kassasturz bel den sis-
tierten Regierungsverhandlungon, duss sich
die Asfinag den mindestens 1,63 Milllarden
BEuro teuren Strafientunnel eigenilich nicht
leisten kann.

Imlliﬂsnmall- i wom Finanzministeriam
W ogle Mittelfristplanung belegl. dass das

Erﬁfu[wlﬂ:nhn]r an au gﬂliﬁlﬁn Wunsch-
programm der scheldenden Reglerung auch
ohne untorirdische Donauquaning kaum finan-
erhar ist, Es sel denn, dilr.ﬁsﬁna! bekime die
Miglichkeit filr neue Ennohmen, obwa aus ef-
ner fahrleistungsabhangigen Phw-Maut, zu-
mindesl aber miner u.:htpm:rnligcgn \’ignmlnn-
erhidhung, die as alle vier Jahre gaben milsste.

e Budgetplanung bis 2010 zeigt, wie diinn
das Eis ist, auf dem sich die Asfina me:nu
biniz dar gewdhnlichen Ges:gnﬂsutbgkmt

sinkt w:m 237 Millionwn Euwro im Jahr 2006 aul
118 Mo, Enro km Jahr 2010, die E]&L“thpll!t—
quiote von 7,1 auf 6,4 Prozent. Zwar soll sich im
gloichen Zoitraum dos Eigenkopital von 843 auf
943 Mio. Euro erhohen, gemessen an Zinsen-
dienst und Investitionen ist das alsar bestenfalls
ein Tropfen auf dem heien Stein.

Mur lurﬁl.ml‘gulluml erholen darf sich dem-
nach auch der oparative Cashflow. Er sollte laut
Flanmﬂmung heuer mit minus 258 Mio, Euro
lotztmalig negativ wnd ab 2007 von 78 auf 177
Mio, Euro durchwegs in den schwarzen Zahlen
sain Das freilich nur, wie die A.u!'inqa_ in einer
FuBinote anmaerkl, wenn . in den [ahren 2007 bis
2009 die Baukosien der PPP-Strocke [AS Nord-
autobahn bis Mistelbach, Anm.) nicht zu Cash-

Ahﬂusﬁmﬁ:]hmn ]'I:imll kst das Rhtsel um das-
sen atypischen” [wei itiw cstizierten)
\'ﬂl‘]au}?ll den nﬁdml.uﬁn.-l flrjlr?rf: SL]D!E Dy
vom privaten Konsortium vorfinaneierten Baw-
kosten kommen ab 2010 im ?_,usn dor Batreibar-
verglitung als Annaita zor Auszahlung wnd er-
h&hen ab diesem Jahr den Cash-Abgang der As-
finag krifti

Heibt aul %3}“ Deutsch: Zur E'Jlﬂlsluns des
Cashflows kommt es nur kursiristig 2007 bis
20049, |:|m|a||th:—h| e wieder b rmh ol derm al-
ten Schuldenpfad.

Da die Vergabe dor A% an das Kensortiom Al-
pine-Mayreder und Hochtief derzeit gerichtlich
angefochten wird, kimnte sich die Galgenirist
fir die staatliche Autobahngessllschaft ein
bisschen verlingern. Zumal die j@hrlichen In-
vesttionen im [ahr 2007 mil 1,254 Milllarden
Euro den Zenit iiborschritten haben und bis

2010 wieder anf elne Milliarde Euro |-|||.H'E-
bremst werden sollten.

Da die Ausgabon die Einnahmon aus Lkw-
Muut, Pw-Vignetten und Sondemmauten kon-
tinuiarlich Gbersteigen, ist much klar, dass dor
errechnete Finanzierungsbedarf = selbst nach
Bariicksichtigung des Cashilows aus Finanzie-
mung und Stenam - nar kurzfristig sinken wird:
2007 van 572 aufl 434 Mio. Eurg, 2008 auf 39%
und 2000 schlieflich auf 318 Mio. Euro, ehe er
2010 auf oin Allzeithoch von minus 586 Mio.
Euro hinaufschnollt.

Dreutlich wenkger volatil sind nwr die Finanz-
verbindlichkeiten, sie steigen kontinoierdich
anf 11,6 Mrd. Eurn, ehe sie 2003 mit 13 Mrd.
Euro ihren Hichststand errabchen dirften. Erst
danach, alsofrihestons 2014 beginntdie Schul-
dentilgung, sie sallls leut fiktiver Rechnung 33
Jahre sphter abgeachlossen sain,



